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UvoD

Dalkova i mistni doprava byla jiz od davnovéku limitovana prirodnimi
podminkami.

Jednou ze zasadnich prekazek pri pohybu zbozi ¢i osob byly v minulosti
vyznamné a vodnateé reky.

U menSich vodnich toku, pripadné stredné velkych rek byly kromé mostu
vyuzivany hojneé i brody.

U vodnatéjsich toku vSak pro potreby pravidelné dopravy bylo nutné
vyuzivat stabilni mostni konstrukce nebo privozy.

Mosty na nejvyznamnéjsich vodnich tocich byly v historickém kontextu
ohrozovany povodnémi, proto byly na nékterych mistech provozovany
privozy, nekdy i radové desitky Ci stovky let.




UvoD

Provozovani privozu bylo puvodné soucasti panskych privilegii, pricemz
za prevoz osob, zbozi i nakladu byl vybiran poplatek u prevoznika.

V roce 1870 byl pfijat zakon Pravo vodni pro kralovstvi Ceské, kterym se
provozovani privozu stalo licencovanym podnikanim, pro jednotliva
spravni uzemi byly vydany tri zemské zakony.

S postupnym rozvojem technickych znalosti a stavebnich technologii se
mosty staly dominantni moznosti prekonavani vodnich toku.

Privozy byly zachovany pouze na mistech, kde stavba mostu nebyla
mozna z technickych nebo ekonomickych duvodu.

V Cesku jsou v soudasnosti pfivozy provozovany na nékolika malo fekach
a také na nekterych vyznamnéjsich vodnich nadrzich.



CiLE PRISPEVKU

"= Mezi hlavni cile tohoto prispévku patri:

= zkoumani zpusobu a formy zobrazovani privozu na starych
topografickych mapach jednotlivych vojenskych mapovani

» identifikace vSech privozl zaznamenanych ve starych topografickych
mapach na Gzemi souéasného Ceska a vytvoreni mapové databdaze

téchto lokalit
" oveéreni vyznamu privozu v dopravnich systémech v minulosti

a soucasnosti




METODIKA

= Zakladni metodicky postup spocival v podrobné resersi mapovych klict
ze starych topografickych map, duraz byl kladen na detailni ¢lenéni
mapovych klicu v ¢astech vénujicich se ricni siti, pripadné dopravni siti.
= Rozbor mapovych klicu, konkrétnich mapovych znacek a popisu na
mapach byl proveden pro nasledujici mapovani:
. prvni rakouské vojenské mapovani 1:28 800 (1763-1768)
. druhé rakouské vojenské mapovani 1:28 800 (1836-1852)
. treti rakouské vojenské mapovani 1:25 000 (1876-1880)
. vojenské topografické mapy Ceskoslovenska 1:25 000 (1953-1957)
. reambulované mapy Ceskoslovenska 1:25 000 (1921-1952)

. pruské mapovani 1:25 000 (1825)
. pruské mapovani 1:25 000 (1877)



METODIKA
Legenda map 2. rakouského vojenského mapovani (1836-1852)
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METODIKA
Legenda map 2. rakouského vojenského mapovani (1836-1852)
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METODIKA

Legenda map 3. rakouského Fliegende Briicke ) - .
vojenského mapovani (1876-1880) |
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METODIKA
Ukazky objektt pro mapovatele ceskoslovenskych topografickych map (1953-1957)
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METODIKA
Ukazky objektt pro mapovatele ceskoslovenskych topografickych map (1953-1957)
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VYSLEDKY
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VY'SLEDKY

Becva

Berounka 7 55 38 15 3 66
Dyje 1 1 1 2
Jizera 1 3 6 3 1 9
Labe 30 63 74 43 10 129
Luznice 10 8 4 5 15
Morava 6 6 8 4 15
Moravice 1 1
Odra 1 7 2 7
Ohre 12 28 26 5 1 51
Olse 2 1 2
Opava 2 1 2
Orlice 3 1 3
Otava 5 11 7 4 15
Sazava 4 10 23 12 1 34
Strela 1 1
Svratka 1 1 1
Vlitava



VYSLEDKY

= Databaze v soucasnosti obsahuje celkem 542 historickych lokalit privozu
na tzemi dnedniho Ceska, z nichz 514 pochazi z identifikace na mapach
vytvorenych v ramci jednotlivych vojenskych mapovani.

= Zbyvajici mista privozu byla zjiSténa pouze na zakladé pomocnych zdroju, aniz by se
skutecnée vyskytovala ve vojenskych topografickych mapach.

" Privozy byly identifikovany na celkem 18 ruznych vodnich tocich.

= \lyrazné nejvyssi pocty lokalit byly objeveny na dvou nejmohutnéjsich vodnich tocich,
tj. na Labi a ViItavé (55,4 %), znacny pocet privozu byl evidovan také na Berounce,
Ohri a Sazaveé.

= VétsSina privozu byla lokalizovana v zapadni €asti republiky (povodi Labe), zatimco ve
vychodni ¢asti (povodi Moravy a Odry) pouze 35 (6,8 %).




VYSLEDKY
I

Becva

Berounka 30
Dyje 1
Jizera 6
Labe 72
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VYSLEDKY

= Databaze v soucasnosti obsahuje celkem 542 historickych lokalit privozu
na Gzemi dnesniho Ceska, z nich? 514 pochazi z identifikace na mapach
vytvorenych v ramci jednotlivych vojenskych mapovani.

= Béhem celého vyzkumu jsme neidentifikovali privoz, ktery by byl na
mapach pritomen ve vsech péti zkoumanych obdobich.

= Ve ctyrech ¢asovych obdobich bylo evidovano necelych 5 % privozu
(25), vétSinou na Labi a Vltave (po deviti lokalitach).

» Jako jeden z prikladu privozu evidovaného na cCtyrech topografickych
mapach lze uvést Osecek na rece Labe, ktery je provozovan i
v soucasnosti.

= Podstatna cast (302) privozu v databazi se objevila pouze v jednom z
obdobi a v ostatnich uz pritomna nebyla.



VYSLEDKY

" Privoz Osecek na Labi, v provozu i v roce 2022.




VYSLEDKY

FVE L &

et

.

:I.zv‘ Wiz
Sté&pansky pFivoz na Labi na cisarské silnici, spojujici Prahu a M

o ,,
éInik (mapa z r. 1876).
B



VYSLEDKY

= Restaurace u byvalého Stépanském pFivozu, most z r. 1912, ktery nahradil pfivoz.



VYSLEDKY

" Privoz na rece Morave spojujici mésta Bzenec a Straznice na mapé z roku 1876, fotografie z prvni poloviny 20. stoleti.




VYSLEDKY

= Ukazka prevoznického domku a jeho standardniho vybaveni v lokalité Zaryby na Labi.



7 = ‘ - y e B : ot " iy rakanec scaanul.
| - 0 IR ! .-.i"u':'o'wn--mu.. lona s ey ...u.nm......wm kb
7 = 2 ] Claveka poradorsl miynir Mummim:u%—; oot L

- .m}'%ﬁf %v-wm o lhvmlrumwun

| : i 2 3 . Ayl O pigravu el

4 ¥ { by u
& < AT ol drahy, v
m‘ negbliz sousec mﬁy.“m dv wmvl’mm
= "m‘.".'...., "‘w""“' st St v Tooickt povaty

oy o 1o 20 metrech. most byl
o g Mww remi oblouky o 20 Sovéanny o

o ok,

REXLRTY

jorotio 2 g:g H_ Polabské | oo . i s o it i s s e Cobree g 6321
mocrams [l muzeum k4

e Ukazky turistickych ceduli
s informacemi o provozu
zaniklych i provozovanych
privozl na cykloturistické
a turistické trase podél
Labe.
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VYSLEDKY

* Plavebné provozni popis useku reky Labe,
véetné informaci k provozovanym privozim
z roku 1950.




VYSLEDKY

* Plavebné provozni popis useku reky Labe, véetné informaci k provozovanym

privozim z roku 1950 — detail okoli Mélnika.
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VYSLEDKY

» Aktudlné provozované privozy (Frymburk na Lipné)




VYSLEDKY

* Aktudlné provozované privozy (Praha — soucast MHD)

Praizské piivozy

Informace o provozu privozu na:

¢ informaéni lince (ROPID) 234 704 560
pondéli — patek: 6:00 — 20:00,
sobota. nedéle: 8:00 — 18:30

® na telefonu Prazsky¢ch Benatek (pfivozy VyZehrad, P1, P2, P4, P5 a P6)

Pi¥ivoz P1
Sedlec - Zamky

Piivoz Vy¥ehrad
Smichov - Podskali

P¥ivoz P2
Y Podbabé - Podhori

T: +420 731 471 846

Linkovy jizdni ¥4d P2

V provozu .

"0 O I -

Piivoz P3 V provozu @
Lihovar - Veslarsky 7
ostrov (Dvorce) /

3

T: +420 739 000 022
Linkovy jizdni ¥4d P3




VYSLEDKY

* Aktudlné provozované pfivozy (Labe — Dolni Zleb)




ZAVERY

=V Cesku bylo od roku 1763 do roku 2022 zji$téno celkem 542 pfivozQ, z
toho 514 na starych topografickych mapach, a dalsich 28 na zakladé
pomocnych pramend.

" |ze tedy tvrdit, ze staré rakouské a ceskoslovenské vojenské
topografické mapy predstavuji cenny zdroj informaci z hlediska

identifikace historickych privozu. Maji vSak urcita omezeni:

- mapy 1. rakouského vojenského mapovani vykazuji znacnou polohovou
nepresnost

- tematicky obsah zpracovavali rlzni kartografové

- kazdé z mapovych dél zachycuje podminky v konkrétni dobé, béhem
dlouhych ¢asovych useku mezi mapovymi dily mohly nékteré privozy vznikat
a zanikat, aniz byly zaznamenany.



ZAVERY

" | pres tyto nedostatky predstavuje tato databaze dosud nejrozsahlejsi
soubor identifikovanych lokalit pfivoz v Cesku. Soubor dat jako takovy
muze predstavovat cennou podporu badatelim v oblasti historické
geografie, predevsim tem, kteri se zaméruji na studium historickych
dopravnich spoju a zkoumaji funkéni propojeni mezi sidly, velkymi
primyslovymi objekty a/nebo rekreaénimi aktivitami.

= Vlastni kontinuitu konkrétniho objektu lze vymezit pouze na zakladé

komplexniho studia archivnich pramenu o provozu privozu, licencich a
koncesich, revizich, fizenich o stavbach mostu v okoli.




ZAVERY

= Vlyznam privozi v historickém kontextu je dan zejména jejich
dostupnosti a nizSimi ekonomickymi naklady oproti mostim.

m  Zvysujici se pozadavky na nosnost a rozmeéry prevazenych vozidel,
zvysena intenzita dopravy, stejné jako pozadavky na rychlost a
bezpecnost prepravy vedly k postupnému zaniku vétSiny privozl na
Uzemi Ceské republiky.

= Nicménée aktualné provozované privozy na nasem uzemi maji stale
solidni potencial pro zlepseni dopravni dostupnosti v nékterych
rekreaCnich oblastech nebo méstskych sidlech, kde mohou byt
integrovany i do hromadné dopravy. Véetsi potencial aktualné maji

privozy pro péesi a cyklisty, v nekterych lokalitach je stale efektivni vyuziti
pro prevoz automobill, pripadné zemeédélské techniky.
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