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Vypocet ekonomickych dopadu ve vztahu k obydlenému tGzemi

" Pro vypocty hluku se v soucasné dobé pouziva velké mnoizstvi nejriznéjsich softward, napf. CadnaA, LimA,
Mithra, SoundPLAN aj. BéZnymi funkcemi vSech téchto programi je spojeni vypoctu Sifeni hluku v prostredi
s nastroji pro editaci map a schémat.

= \lystupem modelaci jsou hlukové mapy, které jsou zdkladnim stavebnim kamenem pro vypocet ndklad(
dopadl negativnich vlivQl hluku na obyvatelstvo jinak znamym jako externality.

= Byly simulovdny dva typy asfaltové obrusné vrstvy v prlibéhu Zivotnosti konstrukce vozovky, tj. 24 let.
U povrchu se smési SMA 11S tloustky 40 mm (bézny povrch) je pocitdno s jednou vyménou za tuto dobu;
jedna se o dva cykly po dvanacti letech. Dvé vymény povrchu béhem 24 let jsou potfeba u obrusné vrstvy se
snizenou hlu¢nosti SMA 8 NH (nizkohluény povrch) tloustky 30 mm; jde o tfi cykly po osmi letech.




Vypocet ekonomickych dopadu ve vztahu k obydlenému tGzemi

Prvnim modelovym
pfipadem je pozemni
komunikace v obci

s ulicnim kannonem, kdy
se vlastni obytnda zastavba
s 692 obyvateli nachazi
v tésné blizkosti po obou
stranach silnice. Jedna se
0 redlny usek
dvoupruhové komunikace
typu S 7,5 o délce 351 m
S intenzitou  dopravy
14 000 vozidel denné
(ndkladni  doprava je
z toho 10 %) a s rychlosti
vozidel 50 km/h.
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Druhym modelovym pfipadem je
realny priklad obchvatu obce pomoci
Ctyfpruhové komunikace typu D 27,5.
Ve veskeré zastavbé v oblasti se naléza
9 986 obyvatel. Délka useku je 3 215 m
s intenzitou dopravy 36 800 vozidel
denné (ndkladni doprava je z toho opét
10 %) a simulovana rychlost Ccini

110 km/h.
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Druhym modelovym pfipadem je
realny priklad obchvatu obce pomoci
Ctyfpruhové komunikace typu D 27,5.
Ve veskeré zastavbé v oblasti se naléza
9 986 obyvatel. Délka useku je 3 215 m
s intenzitou dopravy 36 800 vozidel
denné (ndkladni doprava je z toho opét
10 %) a simulovana rychlost Ccini
110 km/h.
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Tretim a poslednim modelovym

k pfipadem je pratah obci, kdy realny
usek Ctyfpruhové pozemni
komunikace MS 18,5/13,5 prochazi
oblasti obce s 5 030 obyvateli. Délka
useku je 1 373 m, intenzita dopravy
je 28 000 vozidel denné (nakladni
doprava je opét 10 %) s rychlosti
vozidel 50 km/h.
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Vypocet stavebnich nakladu za zZivotnost konstrukce vozovek

=  Frézovani

= Pokladka

= Vodorovné dopravni znaceni (VDZ)

= Dopravné-inzenyrské opatreni (DIO)

= Naklady za udrzbu vrchni asfaltové obrusné vrstvy

Vypocet externich nakladu za zZivotnost konstrukce vozovek

» Naklady za zpozdéni vlivem stavebniho mista/uzavirky — Vlivem omezeni provozu kvali stavebnim pracim muze
ridicm vozidel vzniknout zpozdéni. Kongesce Ize pocitat bud podle zplsobu uréeni ztratového ¢asu nebo primo
dle casu. Zpozdéni vozidel (lidi i ndkladu) se nasledné vyuZije pfi stanoveni penézni hodnoty.

= Naklady za nepfriznivy vliv hluku na zdravi obyvatel — Ekonomické naklady se pocitaji dle dosahované expozice
hluénosti daného obyvatelstva v lokalité, a to s krokem po jednom decibelu. Nutnym vstupem pro vypocet
externalit jsou hodnoty zmén hlu¢nosti povrchu v pribéhu jeho Zivotnosti.
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| Nakladypro: | uliénikafion[K&] | obchvatobce[KE] | pritahobci[KE]
DV sMA11S SMA 8 NH SMA 11S SMA 8 NH SMA 11S SMA 8 NH

1 455 000 1928000 45463000 61526000 10613000 14318000
1 168 000 1568000 37860000 50800 000 8787000 11791000
45 000 67 000 822 000 1233 000 216 000 324 000
| frézovani | 203 000 293 000 6 571 000 9 493 000 1525 000 2 203 000
. DpbloO | 39 000 77 000 210 000 419 000 85 000 169 000
| UOdriba | 0 389 000 0 12600000 0 2 924 000
13430000 11833000 119802000 80313000 185159000 147 501 000
6 423 000 5767000 76772000 56674000 86362000 69 972 000
6 656 000 5821000 42971000 23620000 96648000 76259 000
351 000 245 000 59 000 19 000 2 149 000 1270 000
14885000 14150000 165265000 154439000 195772000 164 743 000

Porovnani ekonomickych ndkladd tfi modelovych situaci (2 typy povrchu) za dobu Zivotnosti konstrukce vozovky (24 let)



Vypocet ekonomickych dopadu ve vztahu k obydlenému tGzemi

povrchu SMA 118 [Kc]

novrchu SMA 8 NH [Kc]

Modelované situace Po pokladce Konec zivotnosti Po pokladce Konec zivotnosti
(rok 0) (rok 12) (rok 0) (rok 8)
| Uliéni kafion | 236 000 289 000 202 000 270 000
2 135 000 3 873 000 1 084 000 3336 000
2 953 000 4 045 000 2 099 000 3 607 000

Rocni naklady za externality modelovych situaci pro oba povrchy po pokladce a na konci Zivotnosti

Bez kongesci . Komgesce

Modelova situace Rozdil nakladu ngzgz\énsgl Dle zpUsobu Ricleaollie
[KC] boctu obyvatel [KE/den] 5 min/den 10 min/den
| Uliéni kafion | 735 000 374 72 000 279 000 558 000
Obchvat obce 10 826 000 7 258 0 854 000 1 708 000
31 029 000 885 0 558 000 1116 000

Porovnani nakladd bez kongesci a se zahrnutim kongesci



Vypocet ekonomickych dopadu ve vztahu k obydlenému tGzemi

Vlastni vypocet

= Komplexni ekonomické hodnoceni na zakladé vysSe uvedenych parametrl uvadi certifikovand metodika MD
,Dlouhodobé dopady zmén hluku nizkohlucnych vozovek pro uzemni planovani“.

= Zpracovani vSech vypoctl neni trividlni zalezitosti, protoZze k jejich realizaci je potfeba mnozstvi vstupnich
podkladl i potrebny ¢as na zpracovani.

Zjednoduseni

" Pro ucel rychlého a orientacniho rozhodovani zpracovany vybrané typizované (mozné) scéndre riznych situaci.

= Je tfeba znat pouze priblizny pocet obyvatel v dané lokalité, procentualni rozdéleni obyvatelstva v jednotlivych
pétidecibelovych pasmech (napf. s vyuzitim vysledk( strategického hlukového mapovani (SHM)), typ komunikace
a délku rekonstruovaného useku.

= K tvorbé vybranych modelovych pripadl bylo nutné provést urcitd zjednoduseni, na ktera je nutné pfi interpretaci
vysledk( brat zretel. Naklady na kongesce nejsou zahrnuty do vysledkl. Prestoze znacné ovliviuji vysledky, velmi
zaleZi na zpUsobu a parametrech zvolenych k vypoctu, které nelze jednoduse zobecnit.



Zjednoduseny ekonomicky vypocet
Hypotetické scénare — fiktivni rozlozeni obyvatel v pétidecibelovych pasmech

Scénare SHZ Scénare NPK
1 2 3 4 1 2 3 4

Pasmo [dB]

50 % 20% 80%  90% 3% 96 %
. a0-45  [PIER 20%  10% 5 % 33 % 3%
| 45-50 LA 20 % 6% 3%  100%  33% 1%
PETET 5% 20 % 3% 2%

DT 3% 100%  20% 1%

6065  [MEPXZ

6570

___nad70




Zjednoduseny ekonomicky vypocet

Diléi redlné scénare — rozlozeni obyvatel v pétidecibelovych pasmech dle krajti/obci

Scénare podle kraju Scénare podle obci
1 2 3 4 1 2 3 4

Pasmo [dB]

2,98 %
20,60 %
33,82 %
21,07 %
10,86 %
9,20 %
1,43 %
0,04 %

65-70
nad 70

56,33 %
19,23 %
13,10 %
6,64 %
3,08 %
1,54 %
0,08 %

30,35 %
20,70 %
24,97 %
12,32 %
6,53 %
4,75 %
0,38 %

25,85 %
23,89 %
22,46 %
14,63 %
9,77 %
3,15%
0,25 %

22,86 %
29,87 %
29,15 %
11,65 %
3,12 %
2,66 %
0,68 %
0,01 %

49,89 %
24,00 %
14,63 %
6,08 %
2,95 %
2,24 %
0,21 %

39,95 %
20,48 %
17,91 %
11,80 %
6,51 %
3,22 %
0,13 %

74,15 %
11,77 %
6,04 %
4,31 %
3,09 %
0,64 %
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Scénar Scénar

SHZ, hypotetické scénare 1 — 4, délka komunikace 100 m, typ komunikace: S 7,5; $9,5; S 11,5; D 27,5
Zdroi' metodika: Dlouhodobé dogadﬁ zmeén hluku n/'zkohluc”nﬁ'ch vozovek pro uzemni pldnovadni



Zaver:

Zapocitani kongesci do ekonomického hodnoceni mlize zmensit Ci zcela vymazat benefit nakladll za externality
u NH povrchd, které bez kongesci Cini ¢asto vétSinovy podil na celkovych ndkladech. Je nutné si ovsem uvédomit,
ze naklady na lidské zdravi se pocitaji na roky, kdezto naklady na zpozdéni vlivem rekonstrukce se pocitaji na dny.
Celkové naklady na asfaltové smeési obrusnych vrstev musi byt vidy pocitany na konkrétni situaci. Toto
jednoznacné doporuceni je v souladu se zavéry, které koresponduji s odbornym nazorem ,,stavarské silnicarské
obce”.

Obrusna smeés se snizenou hlucnosti, pouzivana predevsim v intravilanu, dokaze citelné snizit hluénost v okoli

pozemni komunikace, ¢imz je povazovana za velmi dobré protihlukové opatreni. V soucasné praxi vSak dosud
chybély informace o tom, jestli bude polozeni nizkohluéného povrchu ekonomicky vyhodnéjsi nez pokladka
béZného asfaltového povrchu. Ekologicky (zdravotni) benefit obrusné vrstvy se snizenou hluénosti je zcela jasné
prokazatelny. Doposud vsak chybél nastroj, ktery by specifikoval podminky, za jakych je ekonomicky vhodnéjsi
pouzit tento povrch oproti béznému asfaltovému povrchu.

(4

Certifikovana metodika MD ,,Dlouhodobé dopady zmén hluku nizkohlucnych vozovek pro uzemni planovani’
prinasi zcela novy pohled na tuto problematiku. Poskytuje nastroj pro ekonomické porovnani bézné pouzivanych
asfaltovych povrchll pozemnich komunikaci a obrusnych vrstev se snizenou hlu¢nosti. Umoznuje posoudit
vhodnost pouziti asfaltového povrchu (nizkohluéného / bézného) v Uzemi pfi zahrnuti nejvyznamnéjsich naklad(
za zivotnost konstrukce vozovky, jakymi jsou stavebni naklady, udrzba, externality (lidské zdravi, zpozdéni).
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Dlouhodobé d d en hluk oo ’ . ,
KGN Uk GRS AT Certifikovana metodika MD ,,Dlouhodobé

planovani

dopady zmén hluku nizkohlucnych vozovek
pro uzemni planovani“ volné ke stazeni
zde:

www.shopcdv.cz/cs/dlouhodobe-dopady-

zmen-hluku-nizkohlucnych-vozovek
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