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Zranitelnost

Zranitelnost = Nachylnost (predispozice) byt nepriznive
ovlivnén

= Zranitelnost vypovida o potencidlnim dopadu zmeény klimatu na sledovany
systém

= Méreni a hodnoceni zranitelnosti prispiva k adaptaci zméné klimatu

= |ndikatory zranitelnosti jsou soucasti analytickych podkladl pro aktualizaci
adaptacni strategie a Narodniho akéniho planu adaptace na zménu klimatu



Koncept zranitelnosti

" Nehodnoti zménu klimatu, ale vlastnosti systému, ktery je
zmeéne klimatu vystaven

" Pro zranitelnost je zasadni mira resistence a resilience systému



Komponenty

zranitelnosti

Expozice - Intenzita, délka, a/nebo rozsah vystaveni systému
projevim ¢i dopaddm zmény klimatu

Citlivost - Mira ovlivnéni systému dopadem zmény klimatu,
nepriznivé nebo i prospésné - merime pres tzv. receptory expozice,
tedy takové prvky systému, které jsou plsobeni projevu vystaveny

Adaptacni kapacita - Schopnost systému prizpUsobit se nebo
reagovat na zmeénu klimatu tak, aby zmirnil jeji dopady, vyuzil
prilezitosti, které nabizi a vyporadal se s jejimi nasledky




Draha dopadu

Indikatory zranitelnosti - _
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Projev zmény klimatu

(napf. povoden, sucho, vina horka, zvyseni teploty ....)

Receptor dopadu (sektor)

(napf. lesnictvi, zemédélstvi, biodiverzita, doprava, energetika ...)

Kategorie dopadu

(napf. konektivita dopravni sité, infrastruktura a vybavenost, energeticka bezpecnost ...)

Prvek expozice - ¢ast projevu zmény klimatu, kterd pusobi na receptory dopadu

(napf. zaplavené Uzemi, silny vitr ...)

Prvek (receptor) citlivosti — ¢ast systému, ktera reaguje vyrazné silnéji/slabéji na expozici

(napf. kardiaci, dopravni infrastruktura... )

Prvek adaptacni kapacity — ¢ast systému, kterd zmirniuje citlivost nebo expozici vici projeviim
zmeény klimatu

(napf. klimatizace v prostredcich VD, protipovodnova opatreni... )

Indikator zranitelnosti — méfitelna, interpretovatelna velicina ve vztahu k jednomu i vice

prvkim expozice, citlivosti a adaptacni kapacity




Sada

indikatoru
zranitelnosti

Celkem 95 indikatoru, z toho 6 indikatort z
oblasti dopravy

Indikatory jsou klasifikovany dle komponent
zranitelnosti (celkem 3), projevti zmény
klimatu (7) a dopadovych systému
(hospodarské sektory a slozky zivotniho
prostredi)




Primérna rogni teplota
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Zména klimatu ve svété a v CR

Globalni rocni primérna teplota povrchu pevniny
a oceanu [°C]
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temperature pre-industrial baseline
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= 1,27 °C nad preindustridlni drovni v roce 2020
= Cil Parizské dohody je maximalné 2 °C




Globalni zmeéna

klimatu

SSP (Shared Socio-economic Pathways)
scénare rlstu globalni teploty do konce
21. stoleti vici preindustrialnimu obdobi
dle modelové iniciativy CMIP6 pro IPCC

SSP 1-1.9 +1,0-1,8 °C
SSP 1-2.6 +1,3-2,4°C
SSP 2-4.5 +2,1-3,5°C

SSP 5-8.5 +3,3-5,7°C
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Projected changes in annual temperature for the forcing scenarios SSP1-2.6 and
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°C
QS N 0 500 1000 1500k
L ,\fv ,b?) ,b,b‘ b‘b o)k: 1@ m




Komunikace

v zaplavovém uzemi

= Rozsah ohrozené silnicni sité povodnémi stoupa s rostouci n-letosti
povodné

= Redlna zaplava komunikaci zalezi na elevaci komunikace v zaplavovém
Uzemi (vedeni po mostech a ndspech) a na protipovodriovych opatfenich

= Rozsah zaplaveni dalnic i pfi vyssi n-letosti povodné by byl minimalni, u
silnic nizSich trid vSak znacny

Délka komunikaci jednotlivych kategorii v zaplavovém tzemi Podil komunikaci v zaplavovém tGzemi jednotlivych n-letosti povodné
povodné Q,,, a celkova délka mostti na téchto komunikacich [km] na celkové délce komunikaci [%]
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Komunikace v zaplavovém uzemi v krajich

Délka dalnic a silnic 1. tfidy v krajich CR lezicich v zaplavovém tzemi jednotlivych

) n-letosti povodné a celkova délka mostd na téchto komunikacich [km]
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11 Délka most na dalnicich a
silnicich 1. tfidy

Nejvice jsou dalnice a
silnice 1. tfidy ohrozeny
povodnémi v Usteckém a
Zlinském kraji



Vodni nakladni doprava

Maly vyznam vodni nakladni dopravy v CR — niz&i
citlivost dopravniho systému na sucho

77,3 % doprava silni¢ni, 19,8 % Zeleznicni a pouze
0,6 % z celkového prepravniho vykonu doprava
vodni v roce 2021

Limitace malou souvislou délkou splavnych useku

Dobre vyuzitelna jen Labsko-vltavska vodni cesta o
celkové délce 315 km

Prepravni vykon vodni nakladni dopravy a podil vnitrozemské vodni
dopravy na celkovém piepravnim vykonu nakladni dopravy [tkm, %]
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Dopravni

Vyvoj poctu a nasledkd nehod v silni¢ni dopravé, kde se na vzniku nehod
spolupodilely zhorsené povétrnostni podminky [index: rok 2006 = 100]
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Klimatizace ve verejné doprave

Podil vozidel MHD (vSechny dopravni podniky SDP) vybavenych klimatizaci [%]
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2020

2021
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==@==Trolejbusy

=@®=—Tramvaje

Vybavenost vozidel MHD
klimatizaci roste, nejvice u
autobusl

Jsou znacné rozdily ve
vybavenosti klimatizaci meazi
dopravnimi podniky, v Praze
bylo v r. 2021 klimatizovano
49,3 % autobusti a 16,2 %
vozidel tramvaji

Mimo MHD neexistuje
souhrnna evidence, ve vlacich
CD vyssi kvality a vlacich
soukromych dopravcl je
klimatizovdna vétsina spojl



Ve srovnani s ostatnimi sektory je doprava malo zranitelna
projevy zmeény klimatu

Vyssi uroven zranitelnosti je pouze u dopravni infrastruktury
a projevu povodné kvuli nezanedbatelnym délkam
dopravnich komunikaci v zaplavovém uzemi

VysSi Uroven zranitelnosti je i vuci projevim silny vitr a
extrémni hydrometeorologické jevy, zejména u zeleznicni
dopravy

Sada indikatort zranitelnosti bude déle rozvijena a
doplnovana dle aktualnich potreb

Hodnoceni indikatorl zranitelnosti prispiva k adaptaci
dopravy na zménu klimatu
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