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Obecný rámec emisní inventury

• CDV – emisní inventura z dopravy téměř 25 let

• Silniční, železniční, letecké, vodní a nesilniční zdroje

• Národní i regionální emise

• Aktualizace metodiky na národní úrovni pro železniční dopravu v rámci projektu TAČR MEMORESP 

v roce 2021

• Aktualizace krajských výpočtů ze železnice – 2024

• Publikace dat:

• Souhrnná zpráva o životním prostředí v krajích, 

• Ročenka Dopravy ČR, 

• Studie o vývoji dopravy z hlediska Životního prostředí v ČR, 

• Zpráva o Životním prostředí ČR, 

• statistické ročenky ČR a regionů publikované MŽP a ČÚZK data dodávaná CDV do aplikace envirometr, 

skrze CENIA

• běžící v rámci Národní environmentální reportingové platformy (NERP)

Zdroj: https://pixabay.com



Původní metodika

• Vznikla pravděpodobně kolem roku 2005

• Na základě EIG, Tier 1 EFs

• Od národní úrovně odvozená regionální 

úroveň

• Metodika určení krajských podílů 

spotřeb nafty nebyla dohledatelná

• Podíly krajů jsou v čase konstantní

• Dle CLRTAP (EIG 2023) i UNFCCC (IPCC 

Guideliness 2006) se v dopravě obecně 

nezahrnují emise ze spotřeby el. 

energie – ty formálně spadají pod sektor 

energetiky

• Emise ze spalování nafty a uhlí



Nová metodika

• 2021 – aktualizace dle EIG  Tier 2 EF (traťové lokomotivy, motorové 

vozy a posunovací lokomotivy)

• 2024 – zcela nové rozdělní spotřeb nafty po krajích dle dat SŽ:
• Všechny typy HKV nezávislé trakce

• Členění na všechny typy úseků

• Údaje o dopravním úseku, druhu vlaku, hrubé hmotnosti a další 

• Aktualizace proběhla pro roky 2019 a 2022

• Vypočten dopravní výkon pro 4 kat. vlaků a každý dopravní úsek

• Analyzuje meziroční rozdíly v podílech spotřeby v krajích

• V každém analyzovaném roce 4 profilové týdny:

• cca 600 000 záznamů o jízdě vlaků / profilový týden



Nová metodika

• Stanovení referenční měrné spotřeby trakční nafty
• Dle dat od SŽ, ČD a ČD Cargo

• Zjištěny nejčastější řady HKV a z nich vypočtena referenční měrná spotřeba pro 

dané kategorie vlaků (l/tis.hrtkm)

• Výpočet celkové spotřeby trakční nafty 
• Přiřazení dopravních úseků ke krajům v GIS

• Výpočet spotřeby nafty – délka úseku x dopr. výkon kategorie vlak x ref. měrná 

spotřeba kat. vlaku

• Výsledech v tunách

• Určení podílu jednotlivých krajů
• Sečteny spotřeby nafty na úsecích dle krajů

• Aplikace emisních faktorů jednotlivých škodlivin

• Stanovení podílu jednotlivých krajů na spotřebě paliva i produkci jednotlivých 

škodlivin



Výsledky a diskuse

• podíl jízdy kategorií vlaků se dle krajů výrazně liší i kvůli podílu elektrizace tratí. 

• Např. u traťových lokomotiv v osobní dopravě – převážně v několika krajích (Plzeňský, 

Moravskoslezský, Jihomoravský, Vysočina, Královéhradecký). Jinde je podíl zanedbatelný 

(Pardubický, Karlovarský, Liberecký, Ústecký) a i rychlíky jsou zde vedeny motorovými vozy nebo 

čistě v elektrické trakci.

• Měrná spotřeba nafty - traťové lokomotivy osobní doprava- 10,1 – 10,6  l / tis. hrtkm

• Motorové vozy - 11 a 11,8 l / tis. hrtkm. 

• Měrná spotřeba nafty v nákladní dopravě u ČD Cargo v roce 2022 dosáhla 4,84 l / tis. hrtkm. 



Výsledky a diskuse

• Původní model nadhodnocoval Prahu a SCk a 

částečně i JCk, Olk a JMk

• Podhodnoceny byly nejvíce KHk, USTk, LIBk a měně 

pak ZLk a KVk

• Největší shodu modely ukazují u MSk



Závěr

• Nová metodika výpočtu je výrazným posunem v přesnosti ale existují i slabá místa:
• závislost na poskytování dat od provozovatele dráhy;

• hodnoty aktivitních dat vycházející ze 4 profilových týdnů - mohou být ovlivněny konáním krátkodobých výluk 

nebo přerušením provozu z důvodu mimořádné události;

• dostupnost informace o měrné spotřebě pro jednotlivé řady lokomotiv je závislá na jejím poskytnutí ze strany 

jednotlivých dopravců;

• emisní faktory jednotlivých škodlivin uváděné v EIG jsou generické pro celou Evropu a nemusí dobře vystihnout 

HKV provozovaná v ČR.

• Nová metodika přinesla zpřesnění regionálních výpočtů pro emise 15 látek je možnost ji rozšířit 

na celý rozsah národní emisní inventury (cca 30 látek)

• Soubor map (12/2024)

• Schválená metodika MD (6/2025)

• Nový výpočet podílů jednotlivých regionů je plánován na rok 2025
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Děkuji vám za pozornost.
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